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EessoOna

Raudteednnetuste uurimisiksus moodustati Eestis 31. martsil 2004, kui jéustus
,Raudteede ohutuse direktiiv‘ 2004/49/EU. Esialgu kuulus uurimisiiksus Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi kriisireguleerimise osakonna koosseisu.
Multimodaalne Ohutusjuurdluse Keskus (OJK) eraldus kriisireguleerimise osakonnast
1. jaanuaril 2012. Ohutusjuurdluse Keskus uurib laeva-, lennu- ja raudteednnetusi
ning vahejuhtumeid.

Raudteednnetuste uurimisel lahtutakse peamiselt ,Raudteeseadusest®, mis on
kohaldatud ,Raudteede ohutuse direktiiviga“ 2004/49/EU. Seadus satestab identselt
direktiiviga raudteeohutust mdojutavate juhtumitena O&nnetusjuhtumi, tdsise
onnetusjuhtumi ja vahejuhtumi. OJK korraldab kohustuslikus korras tdsise
onnetusjuhtumi uurimise. Muude juhtumite uurimise alustamise otsus langetatakse
peale taiendavatele asjaoludele ja seostele hinnangu andmist.

Kulna raudteeulesdidukohal toimus 20. veebruaril 2018 veoki Scania ja reisirongi
kokkupdrge, mille tulemusena laks rong rodbastelt maha. Surmajuhtumeid
onnetusega ei kaasnenud, kuid esines uks tdsine kehavigastus. Esialgselt hindas
OJK juhtumi materiaalseteks kahjudeks kuni 2 miljonit eurot. Hinnates juhtumi
asjaolusid, algatas OJK juhtumi kohta ohutusjuurdluse. Hiljem selgus, et kahjud
Uletasid 2 miljoni euro piiri, kuid vastavalt ettenahtud regulatsioonidele viis OJK
onnetusjuhtumi ohutusjuurdluse I16puni ilma juhtumit Gmber kvalifitseerimata.

Ohutusjuurdlus teeb Eestis kindlaks juhtumi asjaolud ja pdhjused vastavalt juhtumi
isearasustele. Eesmargiks on raudteeohutuse suurendamine, mitte aga kellegi
suudistamine vodi vastutusele viitamine. Ohutusjuurdlus viiakse labi sdltumatult
Ukskoik millisest teisest antud juhtumi menetlemise protsessist voi tulemustest.

Raudteednnetuste uurija osaleb nii Kesk-Euroopa kui ka Pdhjamaade
raudteednnetuste uurijate regionaalsete toogruppide t60s. Todgruppides vahetatakse
uudset teavet raudteeohutuse ja ohutusjuurdluse kohta. Eesti raudteednnetuste
uurija esineb tavaliselt neil nGupidamistel oma téokogemusliku ettekandega.
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1. Sissejuhatus ohutusjuurdluse asutuse kohta

1.1 Oiguslik alus

Eestis alustati raudteednnetuste ohutusjuurdluste korraldamist 31. martsist 2004, kui
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi  kriisireguleerimise  osakonnas
moodustati raudteednnetuste uurimisiiksus. Oiguslikuks aluseks oli samal p&eval
joéustunud ,Raudteeseadus”, mis lahtus Euroopa Parlamendi ja Néukogu ,Raudteede
ohutuse direktiivi‘ 2004/49/EU satetest.

Enne raudteednnetuste uurimisuksuse moodustamist oli kriisireguleerimise
osakonnas moodustatud juba lennubdnnetuste  uurimisiksus ja  peale
raudteednnetuste uurimistskust lisandus ka laevadnnetuste uurimisuksus. Kolme
transpordivaldkonna  uurimisuksused liideti 1. jaanuaril 2012  Uhtseks
multimodaalseks ministeeriumi  struktuuris eraldi seisvaks Ohutusjuurdluse
Keskuseks (OJK). Oiguslikult satestati Ohutusjuurdiuse Keskuse moodustamine
muudatustega ,Lennundusseaduses®, .Meresdiduohutuse seaduses® ja
,Raudteeseaduses”.

Multimodaalse Ohutusjuurdluse Keskuse tegevus on reguleeritud valdkondade
kaupa ,Lennundusseaduse®, ,Meresdiduohutuse seaduse“ ja ,Raudteeseaduse”
vastavate satetega. Raudteevaldkonna kohta on ,Raudteeseaduse” § 42 I6ikes 1
satestatud, et Onnetusjuhtumite, tdsiste O&nnetusjuhtumite ja vahejuhtumite
ohutusjuurdlust  korraldab Ohutusjuurdluse Keskus. Sama [0ige satestab
ohutusjuurdluse labiviimise ja sellega seonduvate otsuste tegemise soéltumatuse.
OJK lahtub ohutusjuurdluse labiviimisel tGksnes seadustest ja muudest digusaktidest
ning Eestile kohustuslikest valislepingutest. OJK ohutusjuurdlusalase tegevuse Ule
teenistuslikku jarelevalvet ei teostata. Samad pdhimodtted on satestatud vastavates
seadustes molema teise transpordivaldkonna ohutusjuurdluse kohta. Vaatamata
Ohutusjuurdluse  Keskuse kuulumisele ministeeriumi  struktuuri, on tema
organisatsiooniline soéltumatus tagatud ,Lennundusseaduse® § 48 ldikega 2, mis
satestab OJK juhataja ametisse nimetamise ja ametist vabastamise Vabariigi
Valitsuse poolt valdkonna eest vastutava ministri ettepanekul. Ohutusjuurdluse
Keskuse juhataja nimetab ametisse ja vabastab ametist ning sdlmib ja I6petab
toédlepingu OJK tdodtajatega. Ohutusjuurdluse Keskuse eelarve on sdéltumatu ja
kehtestatud Eesti Vabariigi Riigikogu poolt 2018. aasta riigieelarve seaduse
objektikoodiga 20SE070004.
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Ohutusjuurdluse Keskuse pdhimaarus satestab OJK tegevuse, suhted ja vahekorrad,
samuti Ulesanded, o6igused ning kohustused. Lisaks seadustega kehtestatule
satestab pohimaarus OJK tookorraldus- ja muudes kUsimustes
aruandekohustuslikkuse kantsleri ja ministri ees. OJK lahtub t66s majandus- ja
kommunikatsiooniministri digusaktidest, kantsleri kaskkirjadest, sisekorraeeskirjast,
asjaajamiskorrast, kaesolevast pdhimaarusest ja muudest digusaktidest.
Tookorraldus- ja muudes uldkusimustes tagab Ohutusjuurdluse Keskuse t60
ministeerium. OJK teenistujate koosseisu kinnitab minister. Teenistujate
teenistusulesanded maaratakse kindlaks ministeeriumi kantsleri poolt kinnitatud
ametijuhendites Ohutusjuurdluse Keskuse juhataja ettepanekul. OJK teenistujad
vastutavad neile pandud todulesannete digusparase, tapse ja Oigeaegse taitmise
eest. Ohutusjuurdluse Keskuse poéhimaarus on kinnitatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri kaskkirjaga ja ta kuulub raudteednnetuste ohutusjuurdluse
labiviimist mdjutava seadusliku raamistiku hulka.

Ohutusjuurdluse Keskus on spetsiifilist Ulesannet taitev Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi struktuuritiksus, mis ohutusjuurdluste
korraldamiseks omab eridigusi ja sbltumatust. OJK on funktsionaalselt séltumatu
ohutusasutusest ja raudteid reguleerivast asutusest. OJK organisatsioon, 8iguslik
struktuur ja otsustamisprotsess on soéltumatu raudteeinfrastruktuuri- ja raudtee-
veoettevdtjast, Maksuametist, jaotusasutusest, teavitatud asutusest ja koigist
osapooltest, kelle huvid voiksid sattuda konflikti OJK-le antud Ulesannetega. OJK
raudteednnetuste ohutusjuurdluse eest vastutav ametnik taidab juurdluse labiviimisel
juhtivuurija Glesandeid. OJK séltumatuse tunnused on kooskdlas ,Raudteede
ohutuse direktiivi‘ 2004/49/EU artiklis 21 satestatuga.

Raudteednnetuste ja vahejuhtumite ohutusjuurdluste korraldamine on satestatud
,Raudteeseaduse” 4. peatikis ,Raudteeliiklus ja ohutus®. Ohutusjuurdluse objekt
defineeritakse seaduse § 40 ,Raudteeohutust méjutav juhtum® Idigetes 1, 2, 3, ja 4.
Raudteeohutust méjutavateks juhtumiteks ja Uhtlasi ohutusjuurdluse objektideks on
onnetusjuhtum, tésine &nnetusjuhtum ja vahejuhtum. Raudteeseadus on
ohutusjuurdluse kohta kehtestanud otseselt kaks paragrahvi. Nendeks on § 42
,Onnetusjuhtumi, tésise &nnetusjuhtumi ja vahejuhtumi ohutusjuurdius® ja § 43
,Ohutusjuurdlusega seonduvad aruanded”. ,Raudteeseaduse” Ulejadnud satted on
ohutusjuurdluse mottes selgitavas ja abistavas rollis. Seaduses on antud
volitusnormid kahele ohutusjuurdluse korraldamisega seotud ministri maarusele,
milleks on ,Ohutusjuurdluse kord“ (Raudteeseadus § 42 Idige 12) ja
,Onnetusjuhtumist, tdsisest dnnetusjuhtumist ja vahejuhtumist teavitamise kord ning
kirjaliku teate ja ettekande vorm*“ (Raudteeseadus § 42 I6ige 13).

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad v6i muu raudteeinfrastruktuuri  valdajad ja
raudteeveo-ettevdtjad ning jarelevalvetoimingute kaigus teatavaks saanud juhul
Tehnilise Jarelevalve Amet teavitavad ,Raudteeseaduse” § 42 |6ike 3" kohaselt
avaliku sidevahendi kaudu Ohutusjuurdluse Keskust ©&nnetusjuhtumi, tdsise
onnetusjuhtumi v6i vahejuhtumi toimumisest viivitamata. Samas satestatakse ka
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tapsustatud kirjaliku teate esitamine kolme tédpaeva jooksul. Teavitamisprotsessi
tapsustab ministri  maarus ,Onnetusjuhtumist, tdsisest &nnetusjuhtumist ja
vahejuhtumist teavitamise kord ning kirjaliku teate ja ettekande vorm®. Maaruse § 2
I6ike 1 kohaselt esitatakse kirjalik teade maaruse lisas naidatud vormi kohaselt.
Sama paragrahvi 16ike 2 kohaselt esitatakse kohene teade vahejuhtumist OJK poolt
avalikustatud e-posti aadressi kaudu. Kui OJK kusib vahejuhtumi kohta taiendavat
teavet, esitatakse kirjalik ettekanne OJK-le maaruse lisas toodud vormi kohaselt
kolme toopaeva jooksul parast teabe kusimist.

Ohutusjuurdluse Keskusel on ,Raudteeseaduse® § 42 Idike 2 kohaselt digus
eriteadmisi ndudvate asjaolude selgitamiseks kaasata eksperte ja moodustada
komisjone.  Ohutusjuurdlusse  kaasatud ekspert ja komisjon osalevad
ohutusjuurdluses ohutusjuurdlust teostava ametiisiku juhtimise ja jarelevalve all.
Samas satestatakse ohutusjuurdlusega seotud asutuste kohustus oma padevuse
piires osutada OJK-le vajalikku kaasabi.

Ohutusjuurdlust teostav ametiisik voib ,Raudteeseaduse” § 42 16ike 11 kohaselt teha
ettekirjutuse ohutusjuurdluse toimingutega seotud kohustuste taitmise tagamiseks
kohustatud isikule. Ettekirjutuse taitmata jatmise korral on ohutusjuurdlust teostaval
ametiisikul digus rakendada sama paragrahvi I16ike 11" kohaselt sunniraha.

Ohutusjuurdluse Keskus vdib ohutusjuurdluse kaigus teha ohuhoiatuse. Ohuhoiatus
tehakse ,Raudteeseaduse” § 42 I6ike 112 kohaselt, kui ilmnevad faktid ja asjaolud,
mis tulenevad juhtumi uurimisest ja millel on tahtsus rohkem kui Uuhe
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeveo-ettevdtja vdi Uhe vdi rohkema
Euroopa Liidu liikmesriigi jaoks. Ohuhoiatuse tegemisel hindab OJK avastatud
ohutust  médjutavaid asjaolusid asjassepuutuval raudteeveeremi osal,
raudteeinfrastruktuuri rajatisel, raudteeliikluse korralduses, hooldusmeetmetes,
kaitlusprotsessides ning tehnilistes ja diguslikes normides. Ohuhoiatus sisaldab ainult
fakte ja kirjeldusi, kuid mitte soovitusi ega hinnanguid. Ohuhoiatus edastatakse
asjaosalistele ja Euroopa Raudteeagentuurile.

,Raudteeseaduse” § 43 ,Ohutusjuurdlusega seonduvad aruanded® satestab néuded
ja tahtajad erinevate aruannete koostamiseks ja esitamiseks. Ldike 1 jargi on OJK
kohustatud koostama Kkirjaliku ohutusjuurdluse aruande véimalikult IGhikese aja
jooksul ja avalikustama selle viivitamatult, kuid mitte hillem kui 12 kuud parast
juhtumit.  Ohutusjuurdluse aruanne edastatakse kdigile asjassepuutuvatele
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele, raudteeveo-ettevotjatele, Euroopa Liidu teise
likmesriigi  ohutusjuurdlusasutustele, kannatanutele ja nende sugulastele,
kahjustatud vara omanikele, tootjatele, Paasteametile, tootajate ja reisijate
esindajatele ning Euroopa Raudteeagentuurile. Sama paragrahvi I16ike 3 kohaselt on
Tehnilise Jarelevalve Amet ja asutused, ettevdtted ning organisatsioonid, kellele
Ohutusjuurdluse Keskuse soovitused on suunatud, kohustatud esitama OJK-le
aruande iga aasta 1. aprilliks soovituste pdhjal véetud vdi kavandatud meetmetest.
Sama paragrahvi 16ike 4 kohaselt avaldab Ohutusjuurdluse Keskus iga aasta 30.
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septembriks oma veebilehel aastaaruande eelmisel aastal uuritud juhtumitest,
soovitustest ja nende menetlemisest.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri poolt on kehtestatud OJK koigi kolme
transpordivaldkonna kohta Uhtne maarus nr 72 ,Ohutusjuurdluse kord®, mille vimane
redaktsioon joustus 22.04.2016. Maarus kehtestab juhtumite pdhjuste
valjaselgitamise ja soovituste tegemise eesmargil sarnaste juhtumite valtimiseks
tulevikus. Maarus satestab transpordiliikide kaupa ohutusjuurdluse valdkonnad ja
korraldaja, ohutusjuurdluse alustamise ja asjaosaliste sellest teavitamise, sdltuvalt
juhtumi keerukusest ja toédmahukusest ohutusjuurdluskomisjoni moodustamise,
ohutusjuurdluse korraldamise ja selle eest vastutava juhtivuurija Ulesanded,
ohuhoiatuse tegemise, ohutusjuurdluse aruande vormistamise, allkirjastamise,
kinnitamise ja avalikustamise, ohutusjuurdluse I6petamise, ohutusalaste soovituste
menetlemise, vajadusel ohutusjuurdluse taasavamise ja uuritavate juhtumite arvele
votmise korra. Maarus sisaldab lisasid, millega on kehtestatud kooskélas ,Raudteede
ohutuse direktiivi‘ 2004/49/EU lisaga 5 ja ERA juhendiga ,Ohutussoovitused
direktiivi 2004/49/EU artikli 25 alusel* ohutusjuurdluse aruande vorm ja
ohutusjuurdluses tehtud soovituste pdhjal voetud voi kavandatud meetmete aruande
vorm.

1.2 Roll ja eesmark

Ohutusjuurdluse Keskuse roll on anda oma soovituste kaudu panus liiklusohutuse
suurendamiseks laeva-, lennu- ja raudteeliikluses. Roll realiseeritakse kolme
valdkonna transpordidnnetuste ohutusjuurdluste aruannete kaudu. Ohutusjuurdluse
eesmark on kindlaks teha uuritavate dnnetus- ja vahejuhtumite toimumise asjaolud ja
pdhjused. Ohutusjuurdluse kaigus hinnatakse pdhjuste mdju liiklusohutusele.
Pohjuste loogiliste seoste kaudu erinevate liiklusohutust mdjutavate asjaoludega
joutakse soovituste formuleerimiseni, mis aitaksid edaspidi taoliste pdhjustega
juhtumeid vahendada véi valtida. Ohutusjuurdluse Keskuse llesanne on oma panuse
andmine uute laeva-, lennu- ja raudteeliiklusohutusega seotud d&igusaktide
valjatodtamisel. Vajadusel teeb OJK ettepanekud juba kehtiva digusakti
taiendamiseks vOi muutmiseks. Multimodaalne OJK osaleb oma
tegevusvaldkondadesse puutuvate projektide, poliitikate, strateegiate, arengukavade
ja rahvusvaheliste projektide valjatdotamisel ning elluviimisel.

Ohutusjuurdluse Keskuse péhimaaruses on satestatud jargmised kohustused:

1) Taita temale pandud ulesanded tahtaegselt ja kvaliteetselt.
2) Tagada seaduses satestatud juhtudel ametialase informatsiooni
konfidentsiaalsus.
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3) Kasutada tema kasutusse antud vara ja vahendeid sihiparaselt ja
heaperemehelikult.

4) Edastada ministeeriumi teistele struktuurilksustele nende Ulesannete
taitmiseks vajalikku informatsiooni.

Ohutusjuurdluse eesmark on satestatud ,Raudteeseaduse” § 42 I6ikes 3 ja ministri
maaruses ,Ohutusjuurdluse kord“ § 1. Onnetusjuhtumi, tésise &nnetusjuhtumi ja
vahejuhtumi ohutusjuurdluse peamine eesmark on kindlaks teha juhtumi p&hjused ja
esitada soovitused, et edaspidi sellist dnnetusjuhtumit valtida ning parandada
raudteeohutust, mitte osutada suule véi vastutusele.

Ohutusjuurdluse Keskuse pdhimaarus satestab rolli ja eesmargi taitmiseks jargmised
digused.

1) Saada Ohutusjuurdluse Keskusele pandud Ullesannete taitmiseks vajalikke
dokumente ja informatsiooni ministritelt, kantslerilt ja asekantsleritelt, teistelt
osakondadelt, ministeeriumi valitsemisala riigiasutustelt ja eradiguslikelt
juriidilistelt isikutelt, mille suhtes ministeerium teostab asutaja-, liikme-,
aktsionari- vbi osanikudigusi.

2) Kaasata vastavalt korraldustele voi kokkulepetele Ohutusjuurdluse Keskuse
padevusse kuuluvate kusimuste Ilahendamisele teiste osakondade
teenistujaid.

3) Teha koostddd teiste valitsus- ja kohaliku omavalitsuse asutustega ja
eradiguslike  juriidiliste  isikutega ning teha ettepanekuid oma
tegevusvaldkonnas komisjonide ja to6ruhmade moodustamiseks.

4) Edastada oma padevuse piires informatsiooni teistele asutustele ja isikutele.

5) Teha ettepanekuid oma ulesannete taitmiseks vajalike lepingute sdlmimiseks.

6) Saada Ohutusjuurdluse Keskuse teenistujate eri-, kutse- vdi ametialase
taseme téstmiseks taienduskoolitust.

7) Saada Ohutusjuurdluse Keskuse Ulesannete taitmiseks vajalikku
blrootehnikat, materjale ja kirjandust ning tehnilist ja infoabi.

Pdhimaaruse kohaselt Ohutusjuurdluse Keskus oma poéhillesande taitmisel ja
selle raames

1) Teeb koostood teiste riigiasutuste, kohaliku omavalitsuse uUksuste,
sihtasutuste, mittetulundusuhingute, ettevotlus- ja tarbijaorganisatsioonide,
ettevotete, eraisikute ning teiste riikide vastavate asutuste ja rahvusvaheliste
organisatsioonidega.

2) Esindab kooskdlastatult ministeeriumiga riiki Ohutusjuurdluse Keskuse
tegevusvaldkondadega seonduvates rahvusvahelistes organisatsioonides.

3) Osaleb OJK tegevusvaldkondi puudutavatest valislepingutest tulenevate Eesti
Vabariigi kohustuste taitmises.

4) Koostab OJK eelarve projekti ning eelmise aasta eelarve taitmise aruande.

5) Tootab valja ja viib ellu oma arengukava ja tooplaanid.
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6) Jalgib, anallusib ja hindab tegevusvaldkondades kujunenud olukorda ning
informeerib oma jareldustest Lennuametit, Tehnilise Jarelevalve Ametit ja
Veeteede Ametit, ministeeriumi lennundus- ja merendusosakonda, teede ja
raudteeosakonda ning teisi asutusi ja ettevotteid.

7) Korraldab uuritava juhtumi asjaolude selgitamiseks masinate, mootorite,
seadmete, nende detailide ja sbélmede ning muude vahendite nduetele
vastavuse kontrollimiseks katsetusi ja ekspertiise.

8) Teeb ettepanekuid ja otsuseid vastavalt oma padevusele seadustes
satestatud korras.

9) Tagab Ohutusjuurdluse Keskusele ohutusjuurdluse teostamisel teatavaks
saanud ari- ja tehnikaalase ning isikuandmeid sisaldava teabe
konfidentsiaalsuse, kui seadus ei nae ette selle avaldamist.

10)Rakendab meetmeid tunnistajakaitse korraldamiseks.

11)Taidab talle digusaktidega pandud uuritud juhtumite andmekogu vastutava voi
volitatud todtleja Ulesandeid.

12)Sailitab ja hoiustab kogu ohutusjuurdluse aja jooksul tema kasutuses olevad
juhtumi pohjuste valjaselgitamiseks tahtsust omavad esemed, seadmed,
s6lmed ja detailid.

13)Korraldab ohutusalaseid ja arendustegevuse valdkonna teabepaevi.

14)Valdab, kasutab ja kadsutab Ohutusjuurdluse Keskuse valduses olevat riigivara
oigusaktidega ettenahtud juhtudel ja korras.

15)Ndustab isikuid Ohutusjuurdluse Keskuse tegevusvaldkondadega seotud
kUsimustes.

16)Taidab muid talle digusaktidega pandud ulesandeid.

,Raudteeseaduse” § 42 16ike 6 kohaselt on dnnetusjuhtumi, tdsise dnnetusjuhtumi
vOi vahejuhtumi ohutusjuurdlust teostaval ametiisikul digus

1) Viivitamata juurde paaseda O&nnetusjuhtumi, tdsise ©&nnetusjuhtumi voi
vahejuhtumiga seotud raudteeveeremile, raudteeinfrastruktuurile ning
liikluskontrolli- ja signalisatsiooniseadmetele.

2) Nouda korvaliste isikute ligipaasu piiramist Onnetuskohale ja keelata
onnetuskohal esemete teisaldamine, eemaldamine ja havitamine.

3) Tagada tdendusmaterjalide loetelu viivitamatu koostamine ja rusude,
raudteeveeremi, infrastruktuuriseadeldiste vb6i komponentide kontrollitud
eemaldamine uurimiseks voi analuusiks.

4) Viivitamata juurde paaseda pardaregistreerimise ja muude seadmete
salvestitele ning nende salvestistele ja need enda kontrolli alla votta.

5) Viivitamata saada enda kasutusse ohvrite surnukehade uurimistulemused ja
ohvrite surnukehadest véetud proovide analtusi tulemused.

6) Kusitleda tunnistajaid ja isikuid, kellel vdib olla ohutusjuurdluse seisukohalt
tahtsat teavet ning nduda ohutusjuurdluseks vajaliku teabe kinnitamist voi
andmist.
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7) lIseseisvalt voi koostdds kriminaalasja kohtueelset menetlust toimetava
uurimisasutusega juurde paaseda kogu asjassepuutuvale teabele ja
dokumentidele.

8) Viivitamata juurde paaseda juhtumiga seotud inimeste Utlustele ja sellistelt
inimestelt voetud proovide anallusi tulemustele.

1.3 Organisatsioon

Ohutusjuurdluse Keskus on dks Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
struktuurilksustest. Erilistele nduetele vastavate spetsiifiliste Ulesannete taitmiseks
on OJK-le kehtestatud ministeeriumi teistest struktuurilksustest erinev seisund. OJK
eriline seisund ministeeriumi osakondade seas on tagatud vastavate satetega
,Lennundusseaduses®, ,Laevasdidu ohutuse seaduses” ja ,Raudteeseaduses”. OJK-|
on 0Oigus kasutada teiste osakondade padevusi ja teha nendega koostddd, kuid
sdilitab taieliku iseseisvuse koostdd vajaduse ja padevuste kasutamise maara ule
otsustamisel. Ministeeriumi teised struktuuriksused on OJK suhtes tugiteenuste
osutamise rollis. OJK pdhilised tegevused kajastuvad tema tddplaanis, mis on Uks
osa ministeeriumi tdoplaanist.

Ohutusjuurdluse Keskuse eripara rohutavad tema logo, kirjaplank, veebilehekllg ja
parlamendi poolt kinnitatud eelarve. OJK ametnikul on t66téend. Seadusega
satestatud erilisi Oigusi saab ametnik oma todulesannete taitmisel rakendada
tootdendi esitamisel. Tootdendile on kantud Ildhidalt vajalikele objektidele
juurdepaasudigus ja selle Euroopa Liidu ning siseriiklikud oiguslikud alused.
Raudteednnetuste uurija t66téend kehtib kuni 01. veebruarini 2022.

Ohutusjuurdluse Keskuse t66d juhib juhataja. Talle allub kolm ametnikku, kelleks on
ekspert lennudnnetuste uurimise alal, peaspetsialist laevadnnetuste uurimise alal ja
peaspetsialist raudteednnetuste uurimise alal.

Ainult Ohutusjuurdluse Keskus omab 6igust votta vastu otsus dnnetusjuhtumi, tdsise
onnetusjuhtumi voi vahejuhtumi ohutusjuurdluse labiviimiseks. Ohutusjuurdlus tuleb
labi viia 12 kuu jooksul ja samal ajal peab valmima uurimisaruanne. Ohutusjuurdluse
aruande allkirjastavad kdik uurimiskomisjoni likmed voi selle puudumisel uurimise
labi viinud juhtivuurija. Aruanne kinnitatakse OJK juhataja poolt. Seejarel edastatakse
ta asjaosalistele ja avaldatakse veebilehel. Vahearuanne avaldatakse 12 kuu
moddudes ohutusjuurdluse alustamisest, kui selle aja jooksul ei ole suudetud viia
ohutusjuurdlust I16pule.
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1.4 Organisatsiooniline struktuur

Ohutusjuurdluse Keskus on (ks ministeeriumi struktuurilksustest. Koiki teisi
struktuuriiksusi nimetatakse osakondadeks. Suuremad osakonnad on liigendatud
talitusteks. Ohutusjuurdluse Keskus on osakondadest diguslikult iseseisvam. Ainult
nii on voéimalik taita spetsiifilisi eridigusi ndudvaid tédulesandeid.

~

~

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Ohutusjuurdluse Keskus ; - A
-------------------------------------------- - Ministeeriumi

osakonnad

____________________

| i
| |
i i
| |
i
1 |
________________________________________ 4 \\ //
K ) y

[ Tehnilise Jarelevalve Amet ]

Joonis 1. Ohutusjuurdluse Keskus ministeeriumi struktuuris.

Ohutusjuurdluse Keskus on struktuurilt tervik, kuna ta on vaikese too6tajate arvuga.
Tema to60d juhib ja suunab juhataja. Ilga ametnik on hdivatud ise téovaldkonnaga.
Koik OJK-s todtavad ametnikud on koosseisulised. Igale ametnikule kuulub Uks
kindel transpordivaldkond, mille todulesannete tapse, diguslikult korrektse ja
tahtaegse taitmise eest ta vastutab.

OJK ametniku ametinimetus sisaldab transpordiliiki, kus juhtuvate 6nnetuste ja
vahejuhtumite ohutusjuurdluse korraldamise eest antud ametnik vastutab. Ametnik
on ohutusjuurdluse labiviimisel iseseisev. Vajadusel abistavad teise transpordiliigi
ametnikud juurdluses assistendina. Pikemaajalisel eemalviibimisel t66lt asendavad
ametnikku teatud piires teised. Too0le tagasi saabunud ametnikule edastatakse kogu
vajalik teave tegevuse jatkamiseks. Ohutusjuurdluse Keskuse 06d6paevases
telefonivalves osalevad kordamddda kaik ametnikud.

Eestis korraldab raudteednnetuste ohutusjuurdlusi vaid Ohutusjuurdiuse Keskus.
Ajaliselt samaaegselt voib paralleelselt ohutusjuurdlusega toimuda antud juhtumi teisi
uurimisi v8i menetlusi. OJK ohutusjuurdlus on soéltumatu ja taielikult iseseisev
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protsess. Temaga ei ole seotud Ukski muu uurimine ega menetlusprotsess
oiguskaitse, jarelevalve voi muu organi ja institutsiooni poolt. Ohutusjuurdluse sisu ja
tulemuste Ule otsustab vaid OJK.

Tehnilise Jarelevalve Amet (TJA) on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
haldusalas eraldi eelarve, struktuuri ja juhtkonnaga iseseisev riigiasutus. TJA taidab
Eestis raudteevaldkonna ohutusasutuse ja regulaatori ulesandeid.

Kadik raudteeinfrastruktuuri- ja raudteeveoettevotted ning muud raudteeinfrastruktuuri
ja raudteeveeremit valdavad vO6i omavad ettevotted on tootmisettevotetena
eraldiseisvad juriidilised isikud. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on neist
kolme raudtee-ettevdtte aktsiate hoidja. Nendeks on raudteeinfrastruktuuri-ettevote
AS Eesti Raudtee (EVR), raudteekaubaveo-ettevote AS Operail (endine EVR Cargo)
ja raudteereisiveo-ettevdte AS Eesti Liinirongid (Elron). Ulejaanud infrastruktuuri- ja
operaator-ettevdtete omanike seas Eesti riik ei osale. Ohutusjuurdluse Keskuse ja
raudtee-ettevotete vahelised suhted on reguleeritud seaduste ja maarustega.
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2. Protsessid ohutusjuurdluses

2.1 Uuritavad juhtumid

,Raudteeseadus” satestab juhtumite loetelu, mille korral peab Ohutusjuurdiuse
Keskus ohutusjuurdluse korraldama. ,Raudteede ohutuse direktiivi‘ 2004/49/EU
kohaldamisega Eesti digusruumi on kehtestatud raudteeohutust méjutavate juhtumite
identne jaotus direktiivis esitatud jaotusega. Raudteeohutust puudutav terminoloogia
on Eestis nii vormilt kui ka sisult identne ohutusdirektiivis kasutatavaga.

Ohutusjuurdluse Keskus on kohustatud uurima tdsiseid dnnetusjuhtumeid. Kui aset
leidnud dnnetusjuhtumi véi vahejuhtumi on tinginud asjaolud, véi nendega sarnased
asjaolud oleksid voinud tingida tdsise 6Annetusjuhtumi, sealhulgas vahemalt Ghe
inimese surmajuhtumi  vOi viie inimese olulise tervisekahjustuse, samuti
uleeuroopalise tava- vai kiirraudteesusteemi allsisteemi vdi koostalituse komponendi
tehnilise rikke, on OJK-I 6igus korraldada ohutusjuurdlus. Otsuse langetamisel peab
OJK arvesse vbtma oOnnetusjuhtumi véi vahejuhtumi tdsidust Eesti ja
uleeuroopalisest seisukohast lahtudes ning teisi tdhendavaid asjaolusid. OJK
arvestab onnetusjuhtumi voi vahejuhtumi hindamisel teise Euroopa Liidu liikmesriigi
ohutusjuurdluse asutuse, Tehnilise Jarelevalve Ameti, raudteeinfrastruktuuri-
ettevdtjate ja raudteeveo-ettevdtjate esitatud taotlusi.

Ohutusjuurdluse  Keskus on koostanud tookorralduslikule ,Ohutusjuurdluse
kasiraamatule® lisa R3 ,Tunnused raudteednnetuste ja vahejuhtumite
ohutusjuurdluse alustamisotsuse vastuvotmiseks voi arvamuse kujundamiseks®. OJK
kogub juhtumi kohta taiendavat teavet, mille alusel hindab juhtumi riskipotentsiaali,
hukkunute voi vigastatute arvu, raudtee-ettevotte seadme rikke tottu, raudtee-
ettevotja teadmisel raudteel viibiva voi tootava inimese hukkumist, raudteelase ilmset
eksimust vdi tahelepanematust juhtumi oletatava pdhjusena, samatuubiliste juhtumite
asjaolusid, raudteeveeremi otsasditu inimgrupile séltuvalt vigastatute ja hukkunute
arvust. Kogutud teabele hinnangu andmise tulemusena otsustab OJK, kas alustada
juhtumi ohutusjuurdlust vdi mitte. Kasiraamatu lisa R3 suunab OJK ohutusjuurdluse
alustamisotsuse langetamisel |ahtuma lisaks diguslikult determineeritud juhtumitele
ka neile riskipdhisele lahenemisele.

2.2 Ohutusjuurdlusse kaasatavad institutsioonid

Raudteeseaduses ja ohutusjuurdluse korda kehtestavas maaruses on satestatud
printsiibid, millest Ohutusjuurdluse Keskus kellegi juurdlusse kaasamiseks lahtub.
Printsiibid on Uldised ja kehtivad kdigile osapooltele ning valistavad kellegi vdimaliku
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huvi korral nende sekkumise ohutusjuurdlusalaste otsuste langetamisse. Kaasamise
eesmark on ohutusjuurdluse ndutaval tasemel toimumise saavutamine, eelkdige
kaasatute kaudu juhtumi kohta vajaliku teabe saamine. Raudtee-ettevdtjad ja
kolmandad isikud on kohustatud OJK ndudmisel esitama nende valduses oleva
asjassepuutuva teabe. Isikul on kohustus ilmuda OJK kutsel ning anda Utlusi talle
teadaolevate asjaolude kohta. Raudteeseaduses on satestatud ohutusjuurdlust
teostava ametiisiku digus ohutusjuurdluse toimingutega seotud kohustuste taitmise
tagamiseks teha kohustatud isikule ettekirjutus. Ettekirjutuse taitmata jatmise korral
on 0Oigus rakendada sunniraha seaduses ettenahtud korras nii flusilisele kui ka
juriidilisele isikule.

Ohutusjuurdluse Keskus on sélminud Uhise koostdokokkuleppe Politsei- ja
Piirivalveameti, Riigiprokuratuuri, Paasteameti ja Hairekeskusega. Koostoo
kokkuleppe jargimine tagab erinevate ametkondade koordineeritud tegevuse neile
seadusega ette nahtud JUlesannete taitmisel. Osapooled tagavad, et
kriminaaluurimine ei sega ohutusjuurdlust ja vastupidi. Hairekeskus saadab neile
teada saanud lennu-, meresdidu ja raudteevaldkonna vahejuhtumist ning dnnetusest
koheselt meiliteate OJK meiliaadressile, mis jduab samaaegselt kdigi ametnike
meilboksi. Politsei- ja Piirivalveamet ning Paasteamet kindlustavad vdimalusel
sundmuspaiga turvalisuse ja vajadusel peale paastetodde 16ppu oma abi
uurimistoimingute labiviimisel. Osapooled voéimaldavad Uksteise juurdepaasu
tdenditele ja faktilisele infole, kui see ei ole seadusega Kkeelatud.
Kriminaalmenetluses kogutud teabe valjastamise otsustab prokuratuur. Téenditele
juurdepaasu tagamine ja nende avaldamine ei tohi kahjustada ohutusjuurdluse ega
kriminaalmenetluse kulgemist. Vajadusel konsulteerivad osapooled Uksteisega ja
vahetavad vbimaluse piires omavahel informatsiooni. Ohutusjuurdius ja
kriminaalmenetlus toimuvad eraldi, kuigi osapooled teevad omavahel koost6od.

Ohutusjuurdlus tugineb kehtivatele digusaktidele. Nende baasil on aastate jooksul
valja kujunenud praktikas toimivad koostoomeetodid erinevate ettevotete, asutuste,
institutsioonide ja eraisikutega. Naiteks 2018. aastal uuritud 6nnetusjuhtumi
ohutusjuurdluse kaigus tehti koostdodd raudteeinfrastruktuuri- ja -veoettevéttega,
politseiga, hairekeskusega, veoki valdajaga, teevaldajaga jt. Ohutusjuurdluse
Keskusel on sdlmitud koostddlepingud |dunanaabri Lati ja pdhjanaabri Soome
ohutusjuurdlusasutustega.

Seaduses on satestatud kohustus kutsuda ohutusjuurdluses osalema Euroopa Liidu
teise likkmesriigi uurimisorganid, kui 6nnetusega on seotud selles liikkmesriigis
asutatud voi litsentseeritud raudtee-ettevotja. Vajadusel voib OJK paluda teiste riikide
ohutusjuurdlusasutuse ja Euroopa Raudteeagentuuri abi eriteadmiste osas, tehniliste
kontrollide ja anallUside teostamiseks ja hinnangute andmiseks. Seni ei ole selle
vbimaluse kasutamine olnud vajalik.

Juhtivuurija Ulesanne on nii kaasamise kui ka otse hangitud teabe interpreteerimine
ja faktide ning teadmiste ja asjaolude susteemne kasitlemine. Tulemus kajastub
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uurimisaruande sisus. Juhtivuurija kontakteerub koigi asjaosalistega, kuulab ara
nende arvamused ja seisukohad ning valjastab enne juurdluse I6ppu neile
kokkuvotte ohutusjuurdluse tulemustest. Kokkuvote arutatakse [abi asjaosaliste
asutuste, ettevotete, institutsioonide ja huvi korral Uksikisikutega. Kokkuvétte arutelu
tulemusena valmistab juhtivuurija ohutusjuurdlusaruande allkirjastamiseks ja seejarel
avaldamiseks.

Juhtivuurija ega Ukski uurimiskomisjoni lige ei ole alates ohutusjuurdluste
korraldamise algusaastast 2004 kunagi osalenud politsei kriminaaluurimises,
ettevottesiseses juhtumi uurimises, Tehnilise Jarelevalve Ameti vaarteomenetluses
ega Uhegi teise asutuse poolt teostatud antud juhtumi Ukskdik millises menetlemises
ega uurimises. Samuti ei ole Ukski nimetatud uurimises osalenud isik osalenud Uhegi
juhtumi ohutusjuurdluses.

2.3 Ohutusjuurdluse protsess ja uurimiskeskuse
lahenemisviis

Iga onnetusjuhtumit, tésist onnetusjuhtumit vdi vahejuhtumit menetletakse
Ohutusjuurdluse Keskuses. Menetlemine algab esmateate vastuvotmisest.
Esmateade juhtumist saabub kahest allikast: hairekeskuselt ja raudtee-ettevotjalt.
Hairekeskus edastab d6paevaringselt OJK meiliaadressile teabe kdigist 6hus, vees
ja raudteel talle teada olevatest juhtumitest. Raudteevaldkonnast saabub teade
raudteeinfrastruktuuri-ettevétjalt voi selle valdajalt ja raudteeveo-ettevétjalt ning
jarelevalve toimingute kaigus teatavaks saanud juhul Tehnilise Jarelevalve Ametilt
avalikustatud sidevahendi kaudu viivitamata. Avalikustatud sidevahendiks on
OOpaeva ringselt raudteednnetuste uurija kasutuses olev telefon. Esmateate
edastanud raudtee-ettevotja edastab dnnetusjuhtumi ja tdsise dnnetusjuhtumi korral
OJK-le kolme tdédpaeva jooksul vormikohase kirjaliku teate. Kirjalik teade sisaldab
juhtumi kohta tapsustatud ja kontrollitud esialgseid faktilisi andmeid, mis esmateate
edastamisel ei olnud veel selgunud. Kui OJK seda soovib, siis esitab raudtee-
ettevdtja vahejuhtumi korral talle samuti kolme tédpaeva jooksul ettekande vormis
taiendatud teabe. Kok OJK-sse saabunud dokumendid sailitatakse tugiteenuse
korras sustematiseeritult ministeeriumi digitaalses dokumendihalduse sUsteemis
,Delta“.

Pragmaatilise kokkuleppe alusel eelistatakse juhtumist suulise esmateate edastamist
telefoni teel otse raudteednnetuste ohutusjuurdlustega tegelevale ametnikule —
raudteednnetuste uurijale. Isikud, kes raudteednnetuse uurija telefoni numbrit ei tea,
helistavad veebis avalikustatud OJK valvetelefonile. See teade edastatakse samuti
raudteednnetuste ohutusjuurdlusega tegelevale ametnikule. Raudteednnetuste
ohutusjuurdlusega tegelev ametnik hindab juhtumi asjaolusid, vajadusel kusib
taiendavat teavet. Tuginedes raudteeseadusele ja ohutusjuurdluse kasiraamatule
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annab ohutusjuurdlusega tegelev ametnik esialgse hinnangu juhtumile, edastab
teabe Ohutusjuurdluse Keskuse juhatajale ettepanekuga ohutusjuurdluse
alustamiseks, mittealustamiseks vOi alustamisotsuse edasilukkamiseks kuni
taiendavate asjaolude selgumiseni. Suuliselt saadud teabe alusel otsustab OJK
vajaduse minna sundmuskohale. Tdsiste Onnetusjuhtumite korral teatab ametnik
raudteednnetuste alal juhtunust juhatajat telefoni teel koheselt. OJK juhataja peab
saadud teadete kohta arvestust ja kusib vajadusel taiendavat teavet. Juhataja
seisukoht ohutusjuurdluse alustamise kohta on I6plik ja raudteednnetuste uurimisega
tegelevale ametnikule kohustuslik.

Ohutusjuurdluse Keskuse otsus ohutusjuurdluse alustamise kohta toimub kooskdlas
,Raudteede ohutuse direktiivi 2004/49/EU ja ,Raudteeseaduse“ § 42 ldikega 8.
Onnetusjuhtumi, tdsise &nnetusjuhtumi vdi vahejuhtumi ohutusjuurdluse alustamine
otsustatakse hiljemalt Uks nadal parast juhtumi kohta teate kattesaamist. Vajaliku
vormikohase teabe sisestamisega Euroopa Raudteeagentuuri andmebaasi teavitab
OJK nadala jooksul parast ohutusjuurdluse alustamisotsuse langetamisest. Alates
ohutusjuurdluse alustamisest Eestis 2004. aastast ei ole Euroopa Raudteeagentuuri
teavitamine kordagi Uletanud kehtestatud tahtaegu.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus nr 72 ,Ohutusjuurdluse kord®
satestab laeva-, lennu- ja raudteednnetuste ohutusjuurdluse korraldamiseks Uhtse
multimodaalse lahenemisviisi. Maarusega kooskdlas on OJK juhataja kinnitanud
téokorraldusliku ,Ohutusjuurdluse kasiraamatu®. Kasiraamat koosneb uldosast ja
lisadest. Lisad vdivad olla Uhised koigile kolmele transpordivaldkonnale voi
spetsiifikapohiselt Uhe transpordiliigi ohutusjuurdlusele suunatud. 2018. aastal
sisaldas kasiraamat kuut lisa, millest Uks oli Uhine kdigile transpordivaldkondadele ja
5 lisa raudteevaldkonna kohta.

Juhtivuurija, kelleks on ametnik raudteednnetuste uurimise alal, korraldab
tavaparaselt kogu ohutusjuurdluse. Tema teavitab ohutusjuurdluse alustamisest kdiki
asjaosalisi ja visandab ohutusjuurdluse labiviimiseks kava, mille taideviimise eest
kannab ise vastutust. Vajadusel teeb kavas ohutusjuurdluse kaigus muudatusi ja
taiendusi. Juhtivuurija korraldab andmete ja asitdendite kogumise, sailitamise,
analuusimise ning ekspertiiside tellimise, suhtlemise kdigi vajalike isikute ja
organisatsioonidega. Juhtivuurija korraldab vdi teostab kdik vajalikud toimingud.

Juhtivuurija arvestab oma tédmeetodite ja stiili valikul selle sobivust uuritava juhtumi
eriparaga. Ta valib flusiliste ja juriidiliste isikutega suhtlemiseks erinevaid, kuid antud
hetkel sobivaimatena tunduvad kommunikatsioonivahendid ja -meetodid. Juhtivuurija
on aktiivne pool koostd6os kannatanute, riigi- ja omavalitsuse asutuste, ettevotete ja
organisatsioonidega eesmargiga selgitada valja juhtumi pdhjusi ja muid seonduvaid
asjaolusid. Suuliselt hangitud olulisem teave salvestatakse ja Kkirjalik teave
sailitatakse dokumendihaldussisteemis. Ohutusjuurdlusest teada saades sailitavad
raudtee-ettevotjad kdik asitdendid ja esemete detailid, tehnilised sdlmed,
dokumendid ja infosalvestusseadmete salvestised ning muu teabe, mis voib juhtumi
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pdhjuste valjaselgitamisel oluliseks osutuda ja esitavad need juhtivuurija ndudmisel.
Ohutusjuurdluse kaigus tehakse kindlaks juhtumi otsestest pdhjustest, aluspdhjustest
ja olemuslikest pdhjustest vaid need, mis on aktuaalsed uuritavas juhtumis. Juhtumi
pdhjuste kindlakstegemine ohutusjuurdluses on maaratletud ohutusjuurdluse
kasiraamatu lisas R5. Teavet ohutusjuurdluse kohta valjastab tavaliselt juhtivuurija,
kuid kokkuleppel vbib seda teha ka komisjoni liige vo6i OJK juhataja. PUsivalt kérge
riski iimnemisel tehakse Ohutusjuurdluse Keskuse nimel ohuhoiatus.

Asjasse puutuvate isikute ja osapoolte ohutusjuurdluse kaigus arakuulamisel,
kusitlemisel ja uUtluste vétmisel lahtutakse eesmarkidest, toimingu kavandmisest,
labiviimisest ja dokumenteerimisest, mida kajastab ohutusjuurdluse kasiraamatu
dhine lisa (AMR1) koigi kolme transpordiliigi ohutusjuurdluse kohta. Ohutusjuurdlus
korraldatakse nii avalikult kui vdimalik. Avalikustamine ei tohi hakata parssima
juhtumi pdhjuste kindlakstegemist ega ohutuse suurendamiseks vajalike soovituste
valjatootamist. Juhtivuurija poordub asjaosaliste poole, et  vdimaldada neil
valjendada oma arvamusi, hoiakuid, suhtumisi ning arusaamu ohutusjuurdluse ja
selle tulemuste kohta. Asjaosalised vdivad juhtivuurija poole pddrduda neile teada
antud kommunikatsioonivahendite kaudu vdi isikliku otsekontaktina juhtivuurijaga.
Teavet, millele on ,Avaliku teabe seadusega“ kehtestatud juurdepaasu piirang, ei
avalikustata juurdluse kaigus ega hillem. Avalikustamise piirangud on seaduses
maaratud kindlate tahtaegadega.

Sageli tuleb raudteednnetuste ja vahejuhtumite ohutusjuurdluses anda selgitus ja
hinnang inimteguri osatahtsusele ja mojule selles. Inimteguri anallusile
ohutusjuurdluses tuginetakse ohutusjuurdluse kasiraamatu lisa R6 suunistele.

Raudteeliiklusohutuse tagamisel on oluline raudtee-ettevbotte ohutusjuhtimise
susteemi toimimine uuritava onnetus- vdi vahejuhtumi toimumise eel ja jarel.
Ohutusjuurdluse kasiraamatul on lisa R4, mis tapsustab, millele juhtumi
ohutusjuurdluses ettevotte ohutusjuhtimise susteemile tahelepanu poodrata. Raudtee-
ettevotte juhtimisega mitteseotud juhtumite korral antakse hinnang raudtee-ettevotte
ohutusjuhtimise susteemi toimimisele juhtumi asjaolude valjaselgitamisel ja
tagajargede likvideerimisel.

Juhtivuurija vastutab ohutusjuurdluse aruande digeaegse ja vormikohase valmimise
eest. Aruandes tehtud soovitused tuleb adressaatide poolt menetleda.
Menetlustulemustest esitab menetleja OJK-le kord aastas aruande. OJK jalgib enne
aruande esitamist toimuvat menetlusprotsessi. Sel eesmargil voétab juhtivuurija
soovituse adressaadiga Uhendust. Menetlusprotsessi jalgimine juhtivuurija poolt on
satestatud ohutusjuurdluse kasiraamatu lisas R5.
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3. Ohutusjuurdlused

3.1 Lodpetatud ohutusjuurdluste Ulevaade

Ohutusjuurdluse Keskusele saabus aruandlusaasta jooksul telefoni teel 33 suulist
esmateadet dOnnetusjuhtumitest, millest 17 olid raudteeveeremi otsaséidud
jalakaijatele. Suurel maaral (12) olid jalakaijad erinevates kohtades kas roobasteel
rongi lahenemisel tahtlikult eesmargistatult kdndimas, seismas, istumas, vahetult
rongi ette astumas, kiirustavalt roobasteele likumas véi muul viisil kditumas, mis
viitavad voimalikule enesetapule. Enesetapp ei ole kdigile osapooltele ei soovimatu
ega ettekavatsematult ootamatu sindmus, mistdttu I6pliku hinnanguna ei kuulu ta
onnetusjuhtumite hulka. Aasta varem oli 24 esmateadet dnnetusjuhtumitest.

Ohutusjuurdluse Keskus algatas 20. veebruaril 2018 Kulna raudteellesdidukohal
toimunud veoki ja reisirongi kokkupdrke ohutusjuurdluse. Juhtumi ohutusjuurdlus
|6petati sama aasta jooksul.

Aasta jooksul edastati Ohutusjuurdluse Keskusele 9 vahejuhtumi kohta esmateade.
2017. aastal oli vahejuhtumeid 3 ja aasta enne seda 13. Vahejuhtumiteks olid

temperatuuri muutustega kaasnenud ré6pamurrud. Liiklusohtlikku olukorda ei
tekkinud.
Kokkuvéte 2018. a. I6petatud ohutusjuurdlustest

Tabel 1
Uuritud Juhtumite | Kannatanuid Ligikaudsed | Suundumus
juhtumite | arv Surmasaanuid | Raskelt kahjud vorreldes
liigitus vigastatuid | (EUR) eelmise
_ aastaga
Onnetus- 1 - 1 2,9 milj. sama
juhtum’
Vahe- - - - - -
juhtum

'Hilisemas statistikas liigitatakse antud juhtum tdsiste dnnetusjuhtumite hulka.

Vérreldes 2017. aastaga, on uuritavate juhtumite arv jadnud samaks. Uuritud juhtumi
toimumise jarel hindas Ohutusjuurdluse Keskus véimalikud kahjud vaiksemaks kui 2
miljonit eurot ning algatas 26. veebruaril raudteelletuskoha &nnetusjuhtumi
ohutusjuurdluse. Rongikoosseisule tootja ettevbttes tehtud ekspertanallusi
tulemusena osutusid kahjud 2 miljonist eurost suuremaks.
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Raudteede ohutuse direktiivi 2004/49/EU kohaselt on tdsise dnnetusjuhtumi (iheks
tunnuseks ulatuslik kahjustus, mis on kahjustus, mille ulatuseks uurimisorgan voib
viivitamata hinnata kokku vahemalt 2 miljonit eurot. Kulna 6nnetusjuhtumi jarel
hindas Ohutusjuurdluse Keskus oletatavad kahjud alla 2 miljoni euro suuruseks.
Kahjude hilisem ekspertanaliusi tulemusel Umberhindamine ei ole aluseks
ohutusjuurdluse alustamisotsuse Umberhindamiseks. Juhtumil oli mitmeid Eesti
oludes olulisi tunnuseid, mis oli aluseks ohutusjuurdluse alustamiseks.
Ohutusjuurdluse Keskus uuris Kulna raudteelletuskohal toimunud juhtumit
onnetusjuhtumina.

3.2 2018. aastal |6petatud ja alustatud ohutusjuurdlused

Eelnevatel aastatel alustatud o6nnetus-, tdsise onnetusjuhtumi véi vahejuhtumi
ohutusjuurdlusest ei olnud 2018. aastaks jaanud uhtegi, mille ohutusjuurdlus oleks
jaanud I6petamata.

Ohutusjuurdluse Keskus liigitas Kulna automaatselt seadistamata passiivsel
raudteeuletuskohal toimunud veoki ja reisirongi kokkupdrke &nnetusjargselt Eesti
Vabariigi ,Raudteeseaduse” § 40 I6ike 2 kohaselt ja ,Raudteede ohutuse direktiivi®
2004/49/EU artikli 3 alusel @&nnetusjuhtumite hulka. Ohutusjuurdlus algatati
ohutusdirektiivi artikli 21 ja raudteeseaduse § 42 I6ike 5 alusel.

2018. aastal Iopetatud ohutusjuurdlused

Tabel 2
Toimumise | Uuritava juhtumi nimetus | Oiguslik alus Lopetamise
kuupaev (uhtumi liigitus ja asukoht) kuupaev
20.02.2018 Veoki ja reisirongi kokkuporge, | i 11.10.2018

raudteeulletuskoha onnetus
Vasalemma — Keila jaamavabhel
Kulna tlesoidul, km 73,208.

Uurimise alus: i = vastavalt ohutusdirektiivile

Jargnevast tabelist nahtub, et 2018. aastal ei algatatud Uhtegi ohutusjuurdlust, mida
ei oleks suudetud aasta jooksul |6petada.
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2018. aastal alustatud ohutusjuurdlused

Tabel 3

Toimumise kuupaev Uuritava juhtumi nimetus (juhtumi | Oiguslik alus
liigitus ja asukoht)

Uurimise alus: i = vastavalt ohutusdirektiivile

3.3 2018. aastal Idpetatud ohutusjuurdluste kokkuvdtted

Kulna 20.02.2018

Teisipaeval, 20. veebruaril 2018 kell 08:29 toimus Vasalemma - Keila jaamavahel
asulavalisel automaatselt seadistamata (passiivsel) AS Eesti Raudtee (EVR)
infrastruktuuril Kulna raudteeulletuskohal (km 73,208) veoki Scania ja AS Eesti
Liinirongid (Elron) reisirongi nr 0522 kokkupdrge. Autojuht sai tdsiseid kehavigastusi.
Kergemaid vigastusi said kaks rongimeeskonna liiget ja 6 reisijat.

Foto 1. Poolhaagisega veok ja rong dnnetusjargselt.
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Elroni kolme vaguniga elektrirong Stadler Flirt EMU 1309 teenindas reisirongina nr
0522 marsruuti Riisipere — Tallinn. Rong on varustatud B-klassi ALSN-tlupi
signalisatsiooni-kontroll-juhtimissisteemiga VEPS. Rong sbitis peatusele lahenedes
kiirust vahendades. Kokkupdrke hetkel oli rongi kiirusanduri nait 28 km/h.
Raudteeveeremi juht oli rakendanud avariipidurduse ja jargis liikluses Kkaiki
ettenahtud eeskirju.

Veok Scania sbitis rongi sdéidusuunas paremalt kokkupdrkesse rongi juhtvaguniga.
Raudteelletuskoha lahikonnas hiljuti tehtud libedustdrie tulemusena olid teeolud
muutunud paremaks, mis vdimaldas autojuhil kiirust suurendada. Kokkupdrke hetkel
oli veoki kiirus 29 km/h.

Juhtum toimus hommikusel ajal, kui paike paistis autojuhi selja tagant ja hére pilvisus
véhenes veelgi. Ulesdidukoht on varustatud liikluskorraldusvahenditega, mille
jargimine autojuhi poolt oleks véimaldanud kokkupdrget valtida. Autojuhil oli kindlaks
tehtud alkoholijoove. Kogenud juhina sditis ta ettevaatlikult ja oli keskendunud
eelolevatele teeoludele. Téenaoliselt parssis organismis sisalduv alkohol tahelepanu
umberlulitamist sdiduteelt Iahenevale rongile.

Rong laks 40 t veoki 100gist roobastelt maha. Rodbastele jai vimane alusvanker.
Rongis viibinud 37st reisijast said 6 kergemaid kehavigastusi. Rongi meeskonnas
olnud veeremijuht ja kahest reisiteenindajast (ks said samuti kergemaid
kehavigastusi. Veokijuht sai tdsiseid kehavigastusi.

Rongiliiklus peatati 52 tunniks ja 36 minutiks. Kaigust jai ara 54 rongi ja reisironge
hilines kokku 39 minutit. Rongiliikluse taastamiseni korraldati reisiliiklus bussidega.

Ohutusjuurdluse aruandes esitati 2 soovitust Maanteeametile ja 3 soovitust Tehnilise
Jarelevalve Ametile.

3.4 Ohutusjuurdluste kommentaarid

Kasitletaval aastal toimus wuuritud Kulna 0&nnetusjuhtum 20. veebruaril ja
uurimisaruanne allkirjastati 11. oktoobril. Juhtumi ohutusjuurdlus kestis 7 kuud 21
paeva. Nii ohutusdirektiiv kui ka raudteeseadus kehtestavad uurimise ajaliseks piiriks
1 aasta. Antud 6nnetusjuhtumi uurimine mahtus kehtestatud ajalisse raamistusse.

Eestis on Ohutusjuurdluse Keskuses raudteednnetuste uurimise alal rakendatud
todle (ks ametnik. Onnetusjuhtumi ohutusjuurdluse ajaks teda muudest
tooulesannetest ei vabastata. See ametnik peab aasta ringselt tegelema kdigi OJK
ees raudteevaldkonnas seisvate toouUlesannete taitmisega. Ta vodtab vastu koik
teated toimunud juhtumitest, kogub vajadusel taiendavat teavet ja anallusib seda.
Tema teeb ettepaneku ohutusjuurdluse alustamise kohta, anallusib raudtee-

22



A%  OHuTUS-
“%5% | JUURDLUSE Aastaaruanne 2018

AR | KESKUS

ettevdtete poolt OJK-le saadetud materjalid kdigi toimunud dnnetusjuhtumite kohta,
osaleb regionaalsetel ja uleeuroopalistel ohutusjuurdlusalastel uritustel, kogub,
anallUsib ja todtleb materjali aastaaruande koostamiseks ning koostab
aastaaruande, teeb raudteeohutuse alast koostood siseriiklikult.

Ohutusjuurdluste korraldamise eest vastutav ametnik planeerib oma tegevuse
pikema aja peale ette ja jaotab tegevused ajaliselt erinevatesse etappidesse, et
vaheldumisi erinevaid tooulesandeid taites oleks kindlustatud koigi todde tahtaegne
I6petamine. Alates 2004. aastast, kui ohutusjuurdlusega Eestis alustati, ei ole Uhegi
juhtumi uurimine kestnud kauem kui 12 kuud.

Vigastatute ja hukkunute uldarv

Tabel 4
Aasta Hukkunuid Vigastatuid Vigastatuid
maanteesoidukis/ | raudteeveeremis/
neist raskelt neist raskelt
2014 2 - 12/-
2015 - - -
2016 - - -
2017 2 - -
2018 - 1/1 8/-
Kokku 4 1/1 10/-

Kulna oOnnetusjuhtum leidis aset Uherajalisel elektrifitseeritud peateel. Rongi
araviimiseks ja liikluse taasavamiseks tuli eemaldada elektriliin ja tugipostid ning
need uuesti tagasi panna. Ohutusjuurdluse kaigus ei avastatud raudtee-
infrastruktuuri-ettevotte voi raudteeveo-ettevdtte tegevuses asjaolusid, mis oleksid
viidanud juhtumi aluspdhjuste voi olemuslike algpdhjuste olemasolule. Tehti kindlaks
juhtumi otsesed pdhjused.

Viimase viie aasta jooksul on vaid kahel aastal uuritud &nnetusjuhtumeid, kus
kummalgi oli 2 hukkunut. Tdsiste kehavigastustega juhtumeid on Uks. Kergemaid
kehavigastusi saanuid on dnnetusse sattunud reisirongides rohkem.

Vigastatute ja hukkunute arvu jaotust viimase viie aasta jooksul selgitab jargmine
tabel:
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Vigastatuid ja hukkunuid personaalse jaotuse jargi

Tabel 5
Personaalne jaotus Aasta, hulk
2014 2015 2016 2017 2018
Hukkunuid | Reisijad 1 - - - -
Personal - - - - -
Kolmandad 1 - - 2 -
isikud
Kokku 2 - - 2 -
Vigastatuid | Reisijad 12 - - 6
Personal - - - - 2
Kolmandad - - - - 1
isikud
Kokku 12 - - - 9

3.5 Viimase viie aasta jooksul wuuritud Onnetused ja
vahejuhtumid (2014 — 2018)

Viimase viie aasta jooksul on Ohutusjuurdluse Keskus uurinud Uhe
raudteeuletuskohal toimunud tdsise ©&nnetusjuhtumi. Juhtumiga kaasnes rongi
roobastelt mahaminek ja kahe inimese hukkumine. Lisaks korraldas OJK kahe
onnetusjuhtumi ohutusjuurdluse, millest Uhe puhul hinnati uurimise algatamisel
kahjudeks alla 2 miljoni euro, kuid méne kuu mdéddudes hinnati ekspertide poolt
kahjud suuremaks. OJK uuris antud juhtumit kui &nnetusjuhtumit, kuid riiklikus
statistikas loeti ta hiljem tosiseks Onnetusjuhtumiks. Teise uuritud &nnetusjuhtumi
klassifikatsioon andmete hilisema tapsustumisega ei muutunud.

Uuritud juhtumid aastate Ioikes

Tabel 6

Juhtumi nimetus Aasta, uurimiste arv
2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | Kokku

Art Rongide kokkupdrge - - - - - -
19.1,2 | Rongi kokkupdrge - - - - - -
takistusega
Rongi rédbastelt - - - - - -
mahaminek
Onnetus 1 - - - - 1
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raudteelletuskohal
Onnetus inimesele
likuva rongi poolt
Tulekahju rongis
Onnetus ohtlike
veostega

Art Rongide kokkupodrge

21.6 Rongi kokkupdrge
takistusega
Rongi roobastelt
mahaminek
Onnetus
raudteeuletuskohal
Onnetus inimesele
liikuva rongi poolt
Tulekahju rongis
Onnetus ohtlike
veostega

Vahejuhtum

Kokku

Viimast viit aastat kirjeldades voib markida, et 2015/2016 aastavahetusel toimusid
Eestis jarsud d0paevased temperatuurimuutused. Sellega kaasnesid rédpamurrud,
mille tagajarjel raudteeliikluses ohtlikku olukorda ei tekkinud. Ohutusjuurdluse
Keskus kogus nende vahejuhtumite kohta taiendavat teavet ja avaldas oma

arvamuse. Ohutusjuurdlusi nende vahejuhtumite kohta ei korraldatud.
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4 Soovitused

4.1 Soovituste luhillevaade ja esitlus

Ohutusjuurdluse Keskus esitab koik raudtee-ettevdtjaid puudutavad soovitused
Tehnilise Jarelevalve Ametile, kuid samaaegselt koos uurimisaruandega ka
vastavale raudtee-ettevottele. Menetlemise seisust esitab Tehnilise Jarelevalve Amet
tahtajaks vormikohase aruande. Oma aruande neid puudutavate soovituste
menetlemisest esitavad ka raudtee-ettevotted.

Soovitused, mis on suunatud teistele asutustele ja organisatsioonidele, esitatakse
OJK poolt neile otse. Nemad esitavad ka tahtajaks vastava aruande.

Soovitused ohutuse suurendamiseks

Tabel 7

Soovituse valdkond Aasta, soovituste arv

2014 2015 2016 2017 2018

Raudteeinfrastruktuuri - - - - -
hooldamine ja
korrashoid

Raudteeveeremi - - - - -
hooldus, korrashoid ja
kaitlemine

Jarelevalve - - - 1 -
korraldamine

Maanteede 1 - - - 2
liikluskorraldus,
liikluskorraldusvahendid

Teede talihooldustoode - - - - -
tegemine

Liikluspropaganda, 1 - - 1 -
koolitus

Muudatused - - - - 1
oigusaktides,
korralduslikes
eeskirjades

Signalisatsiooni- 2 - - - 1
seadmete 60,
raudteeliikluskorraldus

Raudtee sidevahendite - - - - .
106 korraldamine

Infosalvestusseadmete - - - - -
kasutamine

26




A%  OHuTUS-
“%5% | JUURDLUSE Aastaaruanne 2018

AR | KESKUS

Raudteelaste - - - R .
kutsekvalifikatsioon

Muud korralduslikud - - - - 1
meetmed
Kokku 4 - - 2 5

Jargmine tabel kajastab eelmiste aastate soovituste menetlemise seisu 2019. aasta
1. aprilli andmete pdhjal.

Soovituste menetlemine

Tabel 8
Soovitused Soovituse seis
Rakendatud Menetlemine | Tagasilukatud | Menetlemine
jatkub katkestatud
Aasta | Hulk | Hulk % Hulk % Hulk % Hulk %
2014 4 4 100 - - - - - -
2015 - - - - - - - - -
2016 - - - - - - - - -
2017 2 2 100 - - - - - -
2018 5 2 40 3 60 - - - -
Kokku 11 8 73 3 27 - - - -

Soovituste menetlemine toimub adressaatide poolt seni, kuni menetlemisprotsess on
I6pule viidud vdi muutunud asjaolude téttu katkestatud. Menetlemise jatkudes esitab
soovituste adressaat iga-aastaselt Ohutusjuurdluse Keskusele vormikohase aruande.

Soovituste menetlemise kaigust teabe saamiseks on OJK kontakteerunud
adressaatidega mdned kuud peale soovituse esitamist. Kulna o6nnetusjuhtumis
esitatud soovituste menetlemise kaigust tehti vahekokkuvdte Tehnilise Jarelevalve
Ametiga 11. detsembril ja Maanteemetiga 14. detsembril 2018.

4.2 2018. aasta soovitused

Ohutusjuurdluse Keskus tootas 2018. aasta jooksul valja soovitused Kulna
raudteeuletuskohal toimunud o&nnetusjuhtumi ohutusjuurdluse kaigus. Raudtee-
uletuskoht oli maanteeliiklejale varustatud hoiatavate liikluskorraldusvahenditega.
Puudusid automaatne tlesdidufoor ja vdimalik tokkepuu.

OJK hindas toimunud juhtumi asjaolusid ja tegi neist kokkuvotvad jareldused.
Kujundatud seisukohtadele tuginedes esitati soovitused sbidutee valdajale,
raudteeinfrastruktuuri  ettevdtjale ja ohutusasutusele. Raudteeinfrastruktuuri
ettevotjale adresseeritud soovitused esitati Uhtlasi menetlemiseks ohutusasutusele.
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Maanteeametile kui sdidutee valdajale esitati jargmised soovitused:

1. Paigaldada lisahoiatusmargiga 125 ,Ees on raudteeulesdidukoht® sama
posti otsa hoiatusmark 112 ,Tékkepuuta raudteellesdidukoht®.

2. Paigaldada Kulna raudteellesdidukohale = metsavahelt valjajdudmisel
kohustuslik lubatud séidukiirust piirav liiklusmark.

Tehnilise Jarelevalve Ametile kui ohutusasutusele esitati jargmised
soovitused:

3. Kavandada ettepanekute tegemine Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile raudteeuletuskoha Ulevaatuskomisjoni
staatuse tdstmiseks tema tooulesannete ja volituste suurendamise teel.

4. Suunata AS Eesti Raudteed pidama  prioriteetseks  Kulna
raudteeuletuskoha automaatse foorisignalisatsiooniga seadmestamist.

5. Juhendada AS Eesti Raudteed labi vaatama dokumendihalduse
pdhimdtteid, et kindlustada mdistliku aja jooksul erinevate andmestike sisu
Uhtlustamine.

Soovituse nr 1 menetlemise kaigus osundas Maanteeamet Raudtee
tehnokasutuseeskirja lisa 4 ja Eesti Vabariigi standardi (EVS613)
lahknevusele. Seejuures oli soovituse mote, maanteeliikleja tahelepanu parem
koitmine liikluskorraldusvahendite abil, teiste meetoditega aktsepteeritud ja
taidetud.

Lisaks kasitles Maanteeamet sdidutee seisundit, mis oli neile varasemast ajast
teada, kuid talvise lumekatte t6ttu ei olnud 20. veebruaril margatav. Samuti
hindas ta vdéimalikke teisi nahtavust piirata vdivaid asjaolusid. Maanteeamet
jatkab oma kavandatud lisameetmete menetlemist.
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Soovituste menetlemine — Kulna, 20.02.2018

Kuupaev ja kellaaeg

20.02.2018, kell 08:29

Asukoht

AS Eesti Raudtee
Vasalemma - Keila
asulavaline ala, km 73,208.

infrastruktuur,
jaamavahe,

Juhtumi liigitus

Onnetusjuhtum: raudteeuletuskoha

onnetusjuhtum

Rongi liikk ja number

Reisirong nr 522

Maanteesdiduk Veok Scania koos poolhaagisega
Kraker
Rongis Maantee-
sBidukis
Inimeste arv (rongis ja sdidukis) Meeskond 3 1
Reisijad 37 -
Surmavalt vigastatuid Meeskond - -
Reisijad - -
Raskelt vigastatuid Meeskond - 1
Reisijad - -
Kergelt vigastatuid Meeskond 2 -
Reisijad 6 -
Veeremi vigastused Erinevat tulpi deformatsioonid kolme
vaguni kerel, alusvankrite,
automaatsiduri ja veomootori
kahjustused.
Infrastruktuuri varustuse vigastused Rodbastee kahjustused, sealhulgas
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Uletuskoha katteplaat kasutuskélbmatu.

Muud vigastused

Veok Scania mootor, kabiin ja kaigukast
purunenud ning poolhaagis Kraker
deformeerunud, mistéttu  modlemad
muutunud taastamiskélbmatuks.

Kokkuvdte: Veok Scania sditis teeolude paranedes kiirenevalt nahtavusulatuses
peatusele aeglustuvalt Iahenevat reisirongi Stadler Flit EMU 1309 markamata,
sellega kokkupdrkesse.

Uurimisaruande valmimisaeg 11.10.2018

Soovitus nr 01

Raudteelletuskoha eel puudub Uks eeskirjade kohane
hoiatusmark.

Paigaldada lisahoiatusmargiga 125 ,Ees on raudteellesdidukoht®
sama posti otsa hoiatusmark 112 »10kkepuuta
raudteetletuskoht®.

Kuupéaev

Seis Selgitus

12.12.2018

01.2019

Aktsepteeritud ja | Meetme rakendamise kavandamine.
taidetud. Varustada ulesdidukohale Idhenemisest
hoiatavad liklusmargid mdlemal
sdidusuunal (liiklusmargid 112
»1Okkepuuta raudteelletuskoht* ja
margid 123 kuni 128 ,Ees on
raudteetiletuskoht®) markide parema
esiletoomise eesmargil kollakas -
rohelise fluorestseeruva valgust
peegeldava kilega kaetud
taustekraaniga, kuna Ulesdidukoht on
sellele lahenevatele liiklejatele halvasti
tajutav. Liiklusmarki 112 margi 125 ,Ees
on raudteeuletuskoht®  kulge  ei
paigaldata, kuna see ei lahe kokku
hoiatusmarkide paigaldamise nduetega
(EVS 613) ja voib hoiatusmargi
paigalduskaugusest juhinduvates
liiklejates pbhjustada ekslikke
hinnanguid.

Meetme rakendamise aeg.

Soovitus nr 02

Vaatamata mitmete hoiatusmarkide olemasolule, ei pruugi
autojuht metsavahel sbéites adekvaatselt hinnata liiklustingimuste
jarsku muutust metsavahelt vélja jdudes ega tajuda vdimalikku
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ohtu eelolevast raudteelletuskohast.
Paigaldada Kulna raudteetlesdidukohale metsavahelt
valjajdudmisel kohustuslik lubatud sdidukiirust piirav liiklusmark.
Kuupaev Seis Selgitus
12.12.2018 Menetlemine jatkub. Meetmete rakendamise kavandamine.
Paigaldada mélemal sdidusuunal enne
raudteellletuskohta (ca 100 m enne
raudteed) liiklusmargid 351 ,Suurim
kKiirus“ suurima lubatud sdidukiiruse
vaartusega 50 km/h.
Meetme rakendamine kavandada
kevadel.
12.12.2018 Menetlemine jatkub. Lisanduvalt soovitustele nr 1 ja 2

otsustas Maanteeamet

e Korrastada soOiduteel enne
raudteeulesodidukohta
teekattemargistus ning rajada

teekattele soidukijuhtide
tahelepanu aratamiseks taristid.
¢ Muuta vaiksemaks

raudteetlesdidukoha lahedal (50
m tsoonis) asuv sbOidutee
Idikumisala, et valtida
ulesdidukoha nahtavust piirata
voivate sdidukite parkimine ning
paigaldada kaugemale samas
asuv infotahvel.

Soovitus nr 03

Raudteelletuskoha Ulevaatuskomisjonide t66 on sageli
muutunud formaalseks, kus ei anallilsita antud Uletuskoha
eripara, vaid fikseeritakse Uksnes selle vastavus kehtestatud
normatiividega.

Kavandada ettepanekute tegemine Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile raudteetletuskoha
ulevaatuskomisjoni staatuse tdstmiseks tema tooulesannete ja
volituste suurendamise teel.

Kuupaev Seis Selgitus

Konkreetsed Menetlemine jatkub. Soovitus on menetlemises vastavalt 4.
kuupaevad raudteepaketi Ulevdtmise ajakavale.
puuduvad. _ .
Tegemist on Ohutusasutus valmistab ette MKMile
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kaimasoleva raudtee tehnokasutuseeskirja lisa 4

protsessiga. muudatusettepanekut, millega
suurendada Ulevaatuskomisjoni

vastutust ning volitusi, et tdsta komisjoni
t66 efektivsemaks ning vastuvdetud
otsused kiiremini teostatavaks.
Raudteeuletuskoha Ulevaatuskomisjoni
otsus peab olema koheselt tdidetav ning
raudtee-ettevotjale ning tee-valdajale
diguslikult siduv. Tanane olukord on
Upris burokraatlik ning alati ei ole selge,

kuidas teevaldajat kohustada
kasutusele  votta  naiteks  Kiirust
alandavaid meetmeid (tdiendavad
liklusmargid jms.), mis on loonud

vBimaluse komisjoni otsustest moodda
vaadata ning neid mitte taita. Raudtee-
ettevdtjia puhul peab ohutusasutus
vormistama protokolli voi ettekirjutuse.
Muudatusega kaasneks vaiksem
blrokraatia ning kirem aeg muudatuste
ellu kutsumiseks ulesdidukohal. Samuti
oleks tee-valdajal otsene kohustus
komisjoni otsused ellu viia.

Soovitus nr 04

Kulna raudteeiletuskoht ei ole muutunud normatiivide alusel
varustatud automaatse foorisignalisatsiooniga.

Suunata AS Eesti

Raudteed pidama prioriteetseks Kulna

raudteetletuskoha automaatse foorisignalisatsiooniga
seadmestamist.
Kuupaev Seis Selgitus
01.03.2019 Menetlemine jatkub. Ettevotte ndukogu otsusega AS Eesti
Ohutusasutuse Raudtee (EVR) peab eriti oluliseks

paring nr 7-4/18-
601-006 EVR-ile

19.03.2019
EVRI vastus
ohutus-
asutusele
kiraga nr 1-
12/570-1

Laane-Harju liiklusjuhtimissusteemi
projektis vdimalikult kiirelt varustada
automaatse  foorisignalisatsiooni  ja
tokkepuudega Kulna
raudteeulesdidukonht. Laane-Harju
liklusjuhtimisslisteemi t6dvotia Mipro
Eesti OU on teadlik, et Kulna
raudteeulesdidukoht vastavalt ndukogu
otsusele oli prioriteetsena  vajalik
varustada fooride ja tdkkepuudega
hiljlemalt | poolaastal 2019. Erinevatel
pdhjustel liiklusjuhtimisstisteemi projekti
elluviimise tahtaegasid on muudetud,
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muuhulgas Mipro Eesti OU hinnangul
Kulna raudteellesdidukoha
ohutusseadmetega varustamine on
siiski realistlik 2019. a. augusti I6puks.

Soovitus nr 05

AS Eesti Raudtee andmebaasides esines Ghe ja sama sisuga
andmete lahknevusi.

Juhendada AS Eesti Raudteed labi vaatama dokumendihalduse
pohimdtted, et kindlustada mdistliku aja jooksul erinevate
andmestike sisu Uhtlustamine.

Kuupaev Seis Selgitus
11-12.2018 Aktsepteeritud ja | Raudteelletuskohtade andmestike
taidetud. andmed on kontrollitud ja
mittevastavused korvaldatud.
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